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Rysunek ogdlny — Widok

GDANSK

s
X O tozysko state

Schemat tozysk

R
WARSZAWA

<O> tozysko jednokierunkowo przesuwne

<-§-> Lozysko wielokierunkowo przesuwne

Wymagane parametry fozysk *

1

Z qory

100

2 Przesuwy [mm] ~
Nr £ =8 2 Nosnos¢
podpory g 823 & [ kN ]
~ 3 g‘ Ax by <
£1.1 | 645 11 -2/+1 v 1950
£1.2 | 645 11 £l v 3200
v 3100
L1.3 | 645 - - Hx 400
Hy 250
t1.4 | 645 11 11 v 3350
L1.5 | 645 11 -2/+1 v 2050
. L1.6 | 645 11 -2/+1 v 2100
L1.7 | 645 11 1 v 3350
Vv 3100
L1.8 | 645 - - Hx 400
Hy 250
£1.9 | 645 11 £l v 3200
£1.10 | 645 11 -2/+1 v 1900
£2.1 | 645 | -6/+5 —2/+1 v 1900
12.2 | 645 | -6/45 11 v 3200
Vv 3100
123 | 645 | —-6/45 - m 250
124 | 645 | —6/45 11 v 3350
125 | 645 | -6/+5 -2/+1 v 2100
2 12.6 | 645 | —6/45 =2/+1 v 2050
127 | 645 | -6/+5 +1 v 3350
v 3100
128 | 645 | -6/+5 - hy 250
£2.9 | 645 | -6/+5 1 v 3200
£2.10 | 645 | -6/+45 -2/+1 v 1950
Wymagany kat obrotu tozysk min. 0.01 rad.
* Nosnosci tozysk podano w odniesieniu do reakcji
od obliczeniowych wartosci obciqzen
PARAMETRY TECHNICZNE MATERIALY
KLASA TECHNICZNA DROGI S | BETON : belki prefabrykowane typu T €40/50
o plyta pomostu €30/37
KLASA OBCIAZEN wg PN 85/5-10030 A kapy i wyniesione pobocze techniczne c30/37
wg STANAG 2021 pojazd klasy 150 podpory, fundamenty: €30/37
DLUGOSC OBIEKTU L= 2462m pozostafe e'ep";;"zre’;‘:;;'l'g;j:j gigﬁg
KAT UKOSU' OBIEKTU a 645 beton podktadowy (tzw. korek) C12/15
KAT SKRZYZOWANIA Z PRZESZKODA o 45 STAL - Zbrojeniowa AN
WSPOtCZYNNIK WZGLEDNEJ CIASNOTY WWC=2.6 sprezajqca Y1860S7
e Generalny Dyrektor Drog Krajowych 7 Autostrad
z siedzibg w Warszawie, ul. Wronia 53, 00 - 874 Warszawa
GDDKIA T Serera Dk 0k Ko uesiod 0%
Wykonawes: Lider: Partner:

STRABAG

STRABAG Sp. z o.o.

ul. Parzniewska 10
05-800 Pruszkéw

STRABAG Infrastruktura Potuanie Sp. z o.0.

ul. Lipowa 5A
52-200 Wroctaw

Jedhosika projektona.

m TRANSPROJEKT
GDANSKI

TRANSPROJEKT Spélka z 0.0,

TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z o.0.

ul. Zabytkowa 2
80-253 Gdansk

Stadlinm: Nazwa / adles oblekty budowianego:
Projekt Budowa drogi S7 Olsztynek (S51) - Ptorisk (S10) odc. Napierki - Mtawa
Wykonawczy
r tomu: TVEH rysumku,
IV / 8 Rysunek ogdiny - Widok z géry
Wiadukt - Przejscie dla zwierzat duzych WS_PZDp-9.4
.. . . . pegianost
Branza. Stanomisko. Lme / nazwisko, W ipraw. ot
. y L mostowa
Mostowa Projektant mgr inz. Krzysztof Dembicki POM/0187/POOM/06 é\
Mostowa Projektant mgr inz. Mirostaw Kostka PO, ﬂlgif%fw 07 @1‘(’&0,
. . konstrukcyjno-inzynieryjna ~
Mostowa Sprawdzajacy mgr inz. Ewa Kordek 1028/Gc//89 —
Mrprojefty: Dela gpracomeanis, Skala:
02/164/2017 12-2019 1:100
Stadum | BanZs Tom. Mps: | Mak: | Tnw | Mobekty|  Kiomebaz: Dol Mr remizi
PW |OMS|30IV8 | 002 | 001 | ROG/M019| 09428 1219 | 00

919x620mm; ostatnio zapisany przez kost wydrukowano przez Mirostaw Kostka z adresu: £.19.12.12; R\S7__Napierki-Mlawa\Mosty\08__WS_ PZDp-9.4\B. cz. rysunkowa\08-WS-PZBp-9.4_ 0201_PW
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